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Sammanfattning

Liseberg planerar for ett jubileumsprojekt som en del av firandet av Géteborgs 400-
arsjubileum. Projektet ar uppdelat i tva separata detaljplaner varav den héar utredningen
tillhér detaljplan 2. Lisebergs Jubileumsprojekt ska upprattas sdder om befintlig néjespark
langs med Mdélndalsan.

Detaljplan 2 innehaller ett nytt hotell, en utbyggnad av den vattenpark som byggs i
detaljplan 11, ett gemensamt upplevelsecentrum for de tva Volvobolagen Volvo Group
och Volvo Cars, nedan kallat VVolvoprojektet, samt en ytterligare besoksverksamhet déar
innehall annu inte ar faststallt men mest troligt kommer att besta av ett inomhuscentrum
med liknande malgrupp som for Volvoprojektet. Till planen kommer &ven stédjande
centrumverksamhet s& som servicebutiker och caféer upprattas samt en samlokalisering
av Lisebergs redan befintliga lokaler inom omradet inklusive tillbygge. Befintligt tryckeri
Rundqvists Boktryckeri planerar dven en tillbyggnad avsedd for ett mindre hotell och
centrumverksamhet. Till planen hor ocksa det parkeringshus som redan behandlades i
detaljplan 1. Parkeringshuset kommer dock att ingd igen i detaljplan 2.

Denna mobilitets- och parkeringsutredning ar genomford i enlighet med Goteborgs Stads
nya Riktlinjer for Mobilitets- och parkeringsutredning, antagna 2019. Planomradets
innehall innefattar till storsta delen besoksverksamheter, med verksamhetstyper som inte
behandlas i Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad och dar det saknas
vedertagna startvarden och reduktionstal. Da denna detaljplan &ar en del av ett storre
utvecklingsomrade och angransar till Detaljplanen for Nojespark och hotell sder om
Liseberg, kv. Immeln m.fl. (detaljplan 1), anvands likande resonemang som i tillhérande
parkeringsutredning (2019) for detaljplan 1.

Den har utredningen utgar ifran att detaljplan 1 &r fardigbyggd samt ser endast till
tillkommande parkeringsbehov da befintlig parkering inom utredningsomradet redan
hanteras i detaljplan 1.

Utredningen klargor den efterfrdgan pa cykel- och bilparkering som den tillkommande
bebyggelsen inom planomrédet for detaljplan 2 medfér. Framtaget startvarde av
parkeringstal for respektive verksamhet ar hamtat fran tidigare kunskaper i detaljplan 1
samt fran Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad.

- Beddmning gors att avrakning sker pa parkeringstalet for bilparkering i riktlinjernas
steg 2 — Lagesbedtmning da planomradet anses ha god tillganglighet till
kollektivtrafik och narliggande cykelstrak.

1 Detaljplan for Nojespark och hotell soder om Liseberg, kv. Immeln m.fl.
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- Steg 3 — Projektanpassning bedoms endast ha paverkan pa parkeringstal for cykel
da endast 23 % av bestkarna antas komma fran ett avstand déar cykling ar
mojligt.

- Liseberg har tillsammans med Volvo som avsikt att genomfoéra en rad
mobilitetslésningar (steg 4) som framjar hallbart resande till och fran omradet.
Darfor gors i steg 4 en avrakning pa 10 % av startvardet. Ingen avrakning gors
for Rundqvist Boktryckeri da de ej avser att teckna avtal i detta skede.

Det totala behovet for cykelparkeringar beraknas utifran resulterande parkeringstal till 147
platser medan det totala tillkommande behovet for bilparkering beréknas till 453 platser.
Tillsammans med det tidigare utredda parkeringshuset i detaljplan 1 blir det totala
behovet 1 853 bilparkeringsplatser varav 1 548 platser placeras i det gemensamma
parkeringshuset, 287 i parkeringsgaraget och 18 platser for Rundqvist Boktryckeri l6ses
inom Rundqvist Boktryckeris egen fastighet.
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1

Bakgrund och syfte

Omradet soder om Liseberg ska utvecklas fran att vara ett

industriomrade till att bli en plats for upplevelser och néjen. @ Normalspann )
Planforslaget innehaller hotell, en tillbyggnad av

angransande vattenpark, ett nytt upplevelsecentrum for B ~

Volvo och andra bestksverksamheter samt ett nytt (E Ligesbedémning )

parkeringshus. Projektet kallas Jubileumsprojektet och ar
uppdelat i tva detaljplaner. Detaljplan 12 (DP1) ar under (% — -
antagande och omfattar omradet vaster om Mdélndalsén, se Projektanpassning )
Figur 3. Inom planomradet for detaljplan 2 (DP2) &r idag
Rundqvists _Boktryckeri.Iokaliserat. D& tryf:ker_iet planerar en C?Mobilite;s'lésningar)
tillbyggnad inkluderas aven deras utveckling i denna

utredning.

Figur 1: De fyra analysstegen
Utredning syftar till att utreda kvarstdende omrade dster om angivna i Riktlinjer fér mobilitet

MéIndalsdn genom att belysa platsens forutsattningar for ~ 0ch parkering i Goteborgs
° . S . . Stad

en hallbar god sammanvagd tillganglighet i enlighet med

parkeringspolicyn. Utredningen klarlagger tillkommande

parkeringsbehov da konsekvenserna pa befintlig parkering

i omradet redan utretts i DP1.

Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (antagen i BN 24
april 2018). Arbetsprocessen i riktlinjerna innefattar fyra analyssteg for att berdkna
forvantad efterfrdgan pa parkering: Normalspann, Lagesbeddmning, Projektanpassning
och Mobilitetslésningar.

Planomradets innehall innefattar till storsta delen bestksverksamheter, med
verksamhetstyper som inte behandlas i Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géteborgs
Stad och dar det saknas vedertagna startvarden och reduktionstal. D& denna detaljplan
ar en del av ett storre utvecklingsomrade och angransar till DP1 for Liseberg
Jubileumsprojekt anvands likande resonemang som i DP1 parkeringsutredning (2019).

Projekt ar stort och detaljplanen ar flexibel i flera delar och darfér utférs mobilitets- och
parkeringsutredningen utifran det mest sannolika anvandningsscenariot.

2 Detaljplan for Nojespark och hotell séder om Liseberg, kv. Immeln m.fl.
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2 Projektet Liseberg Jubileumsprojekt detaljplan 2

Projektomradet for DP2 ” Detaljplan for Lisebergs utbyggnad oster om Nellickevagen,
inom stadsdelen Krokslatt i Goteborg” ligger i 6stra Goteborg, i stadsdelen Almedal.

Figur 2 Planomradet markerat i orange.
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Detaljplan for Lisebergs utbyggnad dster om Nellickevagen, inom stadsdelen Krokslatt i
Goteborg ar en del av Lisebergs Jubileumsprojekt dar DP13 for det vastra omradet ar
under antagande. Se Figur 3. Den har utredningen utgar ifrdn att DP1 kommer att bli
antagen.

Figur 3: lllustrationsplan for planomrade detaljplan 1 i koncept daterat 2018-11-16. (Kalla:
Goteborgs stad Stadsbyggnadskontoret). Observera att parkeringshuset i syddstra hérnet aven
kommer att inkluderas i DP2.

3 Detaljplan for Nojespark och hotell séder om Liseberg, kv. Immeln m.fl.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING - DETALJPLAN FOR LISEBERGS UTBYGGNAD OSTER OM
NELLICKEVAGEN, INOM STADSDELEN KROKSLATT | GOTEBORG (DP2)
2020-04-08



SWECO %

DP2 innehaller ett hotell, en utbyggnad av Liseberg vattenpark, tva bestksverksamheter,
centrumverksamheter samt interna lokaler for Liseberg. Till planen hor ocksa det
parkeringshus som redan behandlades i DP1, se Figur 4. Parkeringshuset kommer &ven
behandlas i DP2 vilket medfor att bilparkeringsbehovet fran DP1 (1 400 platser) kvarstar
att I6sa pa platsen tillsammans med det parkeringsbehov som raknas fram i denna
utredning for DP2. De serviceverksamheter som i DP1 var placerade i botten pa
parkeringshuset antogs inte alstra nagra nya besokare till omradet och parkeringsbehovet
uppskattades saledes till noll. Serviceverksamheterna behandlas igen i DP2 med
bendmningen centrumverksamheter. Till utredningen inkluderas aven Rundgvists
Boktryckeris tillbyggnad for mindre hotell samt smaskalig centrumverksamhet.

T

Etapp 1

orm skydd mat
risker

Figur 4 Planomradet och placeringen av parkeringshuset i grén markering. Parkeringshuset ar en
del av den byggnad som Volvoprojektet kommer att bygga.
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Tabell 1. Planerad férdelning av bruttoareor i planomradet. Kélla: Liseberg

22 000
(+13 000 6 100 hotell
40000 10000 17 000 18 000 5000 samlokaliseri 1 600 centrum-
ng av verksamhet
befintlig)

Hotellverksamheten &r ett viktigt ben i Lisebergs affarsmodell och ett viktigt steg fran att
vara en dagsutflykt till en destination. Darfor planerar Liseberg en utokad
hotellverksamhet med ytterligare ca 450 rum pé ca 40 000 m2 BTA vilket kommer
attrahera ytterligare 500 000 géaster arligen.

Utbyggnad av vattenparken innebér framst att Liseberg adderar fler attraktioner till den
befintliga vattenparken. En saddan expansion ar en del av det langsiktiga arbetet med att
Oka antalet gaster. Det ar ocksa en nodvandighet for att Liseberg kontinuerligt ska
utvecklas i syfte att bibehalla en hog gastniva. Saledes genererar en utbyggnad enbart
kortsiktigt nya gaster for att bibehalla en stabil gastniva pa lang sikt.# Utbyggnaden
beraknas generera ytterligare ca 200 000 arliga besokare.

Besoksverksamheten i omradet planeras till tva olika verksamheter varav den ena &r ett
nytt upplevelsecentrum for Volvo-féretagen med tillhérande konferensanlaggning och
restaurang. Den andra bestksverksamheten kommer bestd av en inomhusverksamhet
med annu inte faststallt innehall. Det mest sannolika scenariot ar att besoksverksamheten
kommer likna malgruppen for Volvoprojektet men med nagot farre besdkare. Totalt yta for
de bada besoksverksamheterna ar 35 000 m? BTA med ca 350 000 arliga besokare for
Volvoprojektet och ca 150 000 arliga besokare fér den andra besoksverksamheten.

Den centrumverksamhet p& 5 000 m2 BTA som planeras i omradet kommer framst besta
utav serviceverksamheter med anknytning till beséksverksamheterna i omradet, sa som
souvenirbutik, servicebutik, café och likande. Det mest sannolika scenariot &r att
centrumverksamheterna kommer att tjdna som stédverksamhet for resterande
bestksverksamheter och méalpunkter i omradet och darmed inte attrahera nagra nya
besokare.

De interna lokalerna for Liseberg avser framst en samlokalisering av redan befintlig
verksamhet inom omradet (13 000 m2 BTA), sdsom mer lager och interna kontor vilket
idag &r utspritt pA omradet, samt en tilloyggnad pa 22 000 m2 BTA av liknande karaktar.
Ingen storre 6kning av besdkare eller sysselsatta forvantas till dessa lokaler. Det mest
sannolika scenariot ar en 6kning med ca 10 sysselsatta.

4 Attraction accountability, av Pieter C.M. Cornelis, Tilburg University
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2.1

2.2

Rundqvists Boktryckeri ska utvidga sin verksamhet till totalt 7 700 m? BTA. Tillbyggnaden
avser till 6 100 m? BTA ett mindre boutiquehotell och resterande 1 600 m? BTA (inklusive
befintlig byggnad) smaskalig centrumverksamhet som mest sannolikt kommer att
innehalla hantverk och mindre museum.

Tidigare berakningar och antaganden fran detaljplan 1

| planskedet beskrivs mangden planerad bebyggelse i enheten bruttoarea (BTA) och vid
berékning av parkeringsbehov anvénds enheten platser per 1 000 m? BTA. Det ar ett bra
och tydligt satt att kommunicera ett generellt parkeringsbehov d& verksamheten &r av en
typisk karaktar. Detta &r ocksa den enhet som Riktlinjer for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad utgar ifrén. De besdksverksamheter som hanteras i den har utredningen,
saval som i DP1, ar dock av en karaktar dar beskrivning av parkeringsbehovet per yta
inte blir rattvisande. Har ar snarare verksamhetens besdksintensitet av storre vikt for
parkeringsbehovet an dess yta. Darfor utgick parkeringsberakningarna i DP1 fran bedémt
antalet besokare vilket fortsatt anses vara den metod som béast kan spegla det mest
sannolika anvandningsscenariot. D& DP2 ska utga fran Goteborgs nya riktlinjer for
mobilitet och parkering anpassas de redan etablerade parkeringstalen fran DP1 till att
istallet redovisas som platser per 1000 m? BTA.

Kundprofiler och korskopplingar mellan bestksverksamheter

Planomradet i sig & en malpunkt i form av ett "upplevelseomrade”. Hit reser familjer och
grupper i syfte att ta del av allt fran ntjesparken, vattenparken, upplevelsecenter och
hotellverksamhet.

Planomradets besoksprofiler kommer for hotell och vattenpark framst vara barnfamiljer.
Volvoprojektet kommer till viss del ocksa profilera sig mot familjer men daven mot
internationella gaster sdsom Volvoanstillda fran andra lander som behéver en co-
working yta att arbeta pa eller andra gaster med intresse av Volvos historia och framtid.
Den andra besoksverksamhetens innehdll ar fortfarande oklart men det mest sannolika
scenariot ar besokare med en profil som liknar dem till Volvoprojektet.

En del av besokarna till de olika bestksverksamheterna kommer mest troligt att
kombinera olika bestk under sin vistelse. Detta innebér att vissa verksamheter kan
reducera sin uppskattning av parkeringsbehov for de besdkare som redan besokt en
annan verksamhet. Hadanefter bendmns detta som "korskopplingar”.

e Liseberg bedomer att ungeféar halften av alla hotellets gaster kommer att vara
befintliga bestkare till néjesparken eller vattenparken. Totalt &r ca 50 % av
hotellets bestkare nya besokare till omradet. Motsvarande bedémning gors for
hotellet pd Rundgqvists Boktryckeris fastighet.

e En femtedel (20 %) av bestkarna till Volvoprojektets bedéms vara befintliga
Lisebergsbesotkare (ndjespark och/eller vattenpark) och darmed redan befinna
sig i omradet. Ytterligare en tiondel (10 %) av besdkarna till Volvoprojektet
beddms vara besotkare till den andra besdksverksamheten och darmed redan
befinna sig i omradet. Totalt &r ca 70 % av besdkarna till Volvoprojektet nya
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besokare till omradet. Motsvarande bedémning gors for centrumverksamheten pa
Rundqyvists Boktryckeris fastighet dér totalt 30 % &ar besdkare som &ven besokt
nagon av de andra malpunkterna inom omradet och 70 % &r nya besokare.

e Entiondel (10 %) av besokarna till den andra bestksverksamheten bedéms vara
befintliga Lisebergsbestkare (ndjespark och/eller vattenpark) och darmed redan
befinna sig i omradet. Ytterligare en tiondel (10%) av besokarna till den andra
besoksverksamheten bedéms vara besokare till Volvoprojektet och darmed
redan befinna sig i omradet. Totalt &r ca 80 % av besdkarna till den andra
besodksverksamheten nya besokare till omradet, se Figur 5.

Detaljplan 1

50 % é&r befintliga 20 % é&r befintliga 10 % é&r befintliga
NP/VP besokare NP/VP besokare NP//P besokare
som hanteras i DP1 som hanteras i DP1 som hanteras i DP1
Volvoprojektet Annan besoks-
Detaljplan 2 Hotell & Rundqvist verksamhet
NP = ngjespark
VP= vattenpark
50 % "nya”
besokare B
70 % "nya” 80 % "nya"
besokare besokare

Obs! pajdiagrammen

b ‘ ) Nya besokare
ar ej proportionerliga

?aor:(:::r?gsrzgeitov - @ Befintliga besokare som bessker NP/VP
;i::::i;erar endast . Besokare till Volvoprojektet och Rundqvist som éven

besokerdenandra besoksverksamheten samt besokare
till den andra besdksverksamheten som dven besdker
Volvoprojektet och Rundqvist.

Figur 5: lllustration 6ver de bestkare som antas kombinera sitt bestk och besodka flera
verksamheter under samma vistelse - sa kallade "korskopplingar".
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3.1

3.1.1

ANALYSSTEG 1

Normalspann - Analyssteg 1

| detta kapitel véljs normalspann och startvarden for cykel- och bilparkeringstal. Efter
beskrivningar och argumentation per lokalkategori i de inledande avsnitten sammanstalls
resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 3.3.

Cykelparkering

Enligt Goteborg Stads trafikstrategi ar cykel en viktig del i ett hallbart och effektivt
transportsystem i en véxande och mer fértatad stad. Inriktningen fér cykelparkering ar att
det ska finnas sé gott om cykelparkeringar att fler kan valja kollektivtrafik eller cykel
framfor bil. Mer konkret galler att parkering for cykel ska anordnas sa att efterfragan vid
veckomaxtimmen tillgodoses. Det medfér enligt riktlinjerna normalt sett att
cykelparkeringsplatser ska finnas for 20-40 % av antalet samtidiga besokare till, och
anstéllda vid, verksamheten.

Goteborg Stad tillhandahaller cykelparkeringstal for verksamheter via "Beslutsunderlag
for vidareutveckling av anvisningar™. Berakningen av cykeltalen innefattar parametrarna
redovisade i Tabell 2.

Tabell 2 Parametrar inkluderade i uppskattningen av cykelparkeringstal hos Géteborg stad

Starttal Korrektion Korrektion Totalt
(Resekalkyl) sommar arbetsresor
Anstédllda | 11,2% 1,28 1,75 25 %
Bestkare |11,2% 1,28 0,75 11 %

Som startvarde for cykelparkeringstal for bestkare anvéands 0,11 cykelparkeringar per
besotkare (for hotellen, se kapitel 3.1.1 och 3.1.2). Fér samtliga anstallda, inklusive
hotellets, anvands startvardet 0,25 cykelparkeringar per anstalld.

Hotellverksamhet Liseberg

| detaljplan 1 (DP1) planeras ett hotell pa 30 700 m? BTA med 500 000 arliga bestkare.
Liseberg anger i DP1 att mycket fa av de 6évernattande gasterna pa hotellet bedoms
anlanda med cykel d& malgruppen framst ar langvaga gaster. Ett antagande om att 10 av
de totala 450 rummen anda har gaster som kommit med cykel ger ett cykelparkerings-
behov pa 35 platser (10 rum * 3,5 personer per rum = 35 platser). Hotellet i DP2 antas ha
motsvarande cykelparkeringsbehov pa grund av liknande storlek, malgrupp och
lokalisering.

Likt hotellet for DP1 planerar hotellet i DP2, utdver dvernattande géaster, aven plats for
500 besokare till konferens och event vilka bedoms ha en cykelandel pa 11% likt

® Beslutsunderlag for vidareutveckling av anvisningar,
Arende nr 027, levererat av Goteborgs Stad Trafikkontoret i april 2019
10
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3.1.2

ANALYSSTEG 1

resonemanget i avsnitt 3.1. Detta ger ett cykelparkeringsbehov pa 55 platser (500 gaster
* 11 % cykelandel = 55 platser).

Hotellets totala antal besdkare ger darmed ett cykelparkeringsbehov pa 90 platser (35
platser + 55 platser = 90 platser) pa 40 000 BTA vilket motsvarar ett cykelparkeringstal pa
2,25 platser per 1 000 m? BTA (90 platser / 40 000 m? BTA * 1 000 = 2,25 parkeringar /

1 000 m2 BTA).

Som startvarde for cykelparkeringstal for besokare pa Lisebergs hotell anvands 2,25
cykelparkeringar per 1 000 m?2 BTA. Gallande cykelparkering for anstéallda anvands
samma startvarde som for dvriga verksamheter, det vill saga 0,25 platser per anstalld.

Hotellverksamhet Rundqvist Boktryckeri

Liksom for Lisebergs hotell antas att 2 % (10 rum / 450 rum = 2 %) av de bokade rummen
kan komma att ha 6vernattande gaster som anlander med cykel. Detta motsvarar i detta
fall 3 rum (150 rum * 2 % = 3 rum). Rundqvist Boktryckeri kommer till skillnad fran
Liseberg att fokusera pa mindre boutique rum med i genomsnitt 1,5 personer per rum.
Detta ger ett behov pa 5 cykelplatser for évernattande gaster (3 rum * 1,5 personer per
rum = 5 platser).

Hotellet kommer &ven innehélla en mindre restaurang. Restaurangbesdkarna kommer
mest sannolikt framst vara redan befintliga évernattande gaster, befintliga bestkare till
nagon av de andra besoksverksamheterna i omradet eller de nara belagna
arbetsplatserna. Besokare som tidigare cyklat till andra besdksmal i omradet kan komma
att ta med sig sin cykel och bedoms ha en cykelandel p& 11 % likt resonemanget i avsnitt
3.1. Med ca 100 samtida besokare i restaurangen ger detta ett ytterligare behov pa 11
cykelplatser (100 gaster * 11 % cykelandel = 11 platser).

Hotellets samtliga besokare ger darmed ett totalt cykelparkeringsbehov pa 16 platser (5
platser + 11 platser = 16 platser). Detta ger ett cykelparkeringstal pa 2,6 parkeringar /
1 000 m? BTA (16 platser / 6 100 m? BTA * 1000)

Som startvarde for cykelparkeringstal for besokare pa Rundqvist Boktryckeri hotell
anvands 2,6 cykelparkeringar per 1 000 m? BTA. Géllande cykelparkering for anstallda
anvands samma startvarde som for dvriga verksamheter, det vill sdga 0,25 platser per
anstalld.
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3.2 Bilparkering

| kapitlet nedan beskrivs startvardena for parkeringstal for bil for respektive lokaltyp och
verksamhet.

3.2.1 Verksamheter

Hotell
Hotellverksamhet i innerstaden inklusive Alvstaden ska enligt Riktlinjer for mobilitet och

parkering i Goteborgs Stad likstallas med kontorsverksamhet. Planomradet for den har
utredningen ligger i vad som kallas innerstaden dar normalspannet fér kontor &r 0-5
platser per 1 000 m? BTA, darav antas startvardet for hotellen till 5 platser per 1 000 m?
BTA vilket inkluderar bestkare och anstéllda.

Angered centrum
o
1 {- l
[ o
/ o
[ L1
) 1
_},}”
— Gamlestaden
/ [ )
é‘rv\ o
I EREEE
\ 1 1 =
HENE [
22 )
3 7
L -~ & Kontor  Handsl
4 L - F.°“' dalorg Innerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad
I { innerstad och strategiska knutpunkter.
1 | ) it
] TN Mellanstaden 0-10 0-25
ECEEC T T 5
1 [ i A vriga delar av Goteborgs stads fastland. | () - 15[ [0 - 35
| A
0 . /1 i ; o Feee 11
i i — Skargérd utan fysisk forbindelse til fastiand. | | QI0.F2F=! | |
L ;.. L
4 Antal bilplatser per 1000 m* BTA

|

Figur 6 Karta for val av normalspann till hotellverksamhet enligt riktlinjerna. Kélla: Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad.

Som startvarde for bilparkeringstal for besokare pa hotellen valjs ett parkeringstal pa 5
bilparkeringar per 1 000 m2 BTA.
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Vattenpark
| DP1 beskrivs Lisebergs nya vattenland pa ca 17 000 m? BTA med ca 700 000 &rliga

besokare. Behovet av antalet parkeringsplatser har beddmts till 0,16 platser/besdkare
vilket grundar sig i beddmningen att dagens Lisebergsbestkare genom en bilandel pa
55 % och 3,5 personer per bil ger upphov till 0,16 bilar per bestkare. Antalet personer
per bil kan verka hog men Lisebergs framsta malgrupp ar familjer och hotellet inom DP1
erbjuder framst familjerum.

DP2 innehaller en utbyggnad av vattenparken pa ytterligare 10 000 m? BTA som
berdknas generera ca 200 000 ytterligare bestkare arligen. Utbyggnaden antas generera
ytterligare 1 000 samtida bestkare. Detta ger ett parkeringsbehov pa 160 platser (1 000
besokare * 0,16 platser/bestkare = 160 platser), vilket ger ett parkeringstal pa 16 platser
per 1 000 m? BTA.

| DP1 valjs for anstallda p& hotellet ett parkeringstal pa 0,5 platser / 1 000 m? BTA vilket
ger ett behov av 15 parkeringsplatser for 150 anstéllda. | DP1 antas att samma antal
parkeringsplatser per anstalld behovs aven for de anstallda pa vattenparken. 50
vattenparksanstallda delas med 150 hotellanstéllda och multipliceras med beraknat
parkeringsbehov for hotellets anstéllda (50/150*15=5) vilket ger ett behov for
vattenparken pa 5 platser pa 50 anstallda. Detta ger ett parkeringstal pa 0,1 bilplatser per
anstalld (5/50=0,1).

Utbyggnationen av vattenparken i DP2 antas ge ytterligare 15 anstéllda. Detta ger ett
parkeringstal for anstallda pa 0,15 platser per 1 000 m? BTA (15*0,1=1,5 platser.
1,5/10 000 m? BTA * 1 000 m? BTA = 0,15 platser per 1 000 m? BTA).

Som startvarde for bilparkeringstal for beskare pa den utbyggda vattenparken valjs ett
parkeringstal pa 16 platser per 1 000 m2 BTA. For anstallda valjs ett parkeringstal 0,15
platser 1 000 m? BTA.

Besbdksverksamheter - Volvoprojektet
Halften av Volvos bestksverksamhet har tidigare hanterats i DP1 samlokaliserad med

parkeringshuset pa den sydligaste fastigheten. Nar nu denna fastighet tas med i DP2
igen tas hela verksamheten in i DP2. Parkeringsbehovet berdknas pa samma satt som i
DP1.

Enligt Volvo beréknas Volvoprojektet attrahera ca 350 000 besokare per ar med som
mest ca 1 240 besokare narvarande samtidigt. Volvoprojektet malgrupp liknar
malgruppen for Lisebergs men med mindre familjefokus. D& Volvoprojektet &ven kommer
att innehalla konferens- och affarsverksamhet kommer en viss del av besokarna likna
Svenska Méassans bestkare. Svenska Massans publik liknar Lisebergs publik nar det
kommer till 55 procent bilandel men med en fyllnadsgrad pa ca 2,5 personer/bil®. Detta
ger 0,22 bilplatser per besokare vilket motsvarar 16 bilparkeringar per 1 000 m2 BTA.

Antal anstéllda beddms till ca 30 varav halften, 15 personer, berdknas narvara samtidigt.
Samma parkeringstal som i DP1 har antagits for anstallda pa Volvoprojektet, det vill saga
0,5 parkeringar per 1 000 m? BTA.

& Parkeringsutredning Liseberg Jubileumsprojekt detaljplan 1
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Forutom Volvoprojektet innehaller planen ytterligare besoksverksamhet p& 18 000 m?
BTA. Besoksverksamhetens innehall ar annu inte faststallt. Det mest sannolika scenariot
enligt Liseberg ar att verksamhetens bestkare kommer att likna Volvoprojektets besdkare
men med ett bestksantal pa lite mer an halften sd manga jamfoért med Volvoprojektet, det
vill sdga ca 150 000 besokare per ar. Verksamheten antas vara i behov av 20 anstéllda.

Parkeringsbehovet berdknas darmed pa samma sétt, det vill séaga 0,22
bilplatser/besokare vilket medfor ett parkeringstal pa 6,5 platser per 1 000 m? BTA. For
anstéllda véljs som for Volvoprojektets anstallda 0,5 parkeringar per 1 000 m? BTA.

For besokare till Volvoprojektet véljs ett startvarde pa 16 bilparkeringar per

1 000 m? BTA.

For besokare till den andra bestksverksamheten véljs ett startvarde pa 6,5 platser per

1 000 m? BTA.

For anstallda véljs for de bada besoksverksamheterna ett startvarde pa 0,5 bilparkeringar
per 1 000 m2BTA.

Centrumverksamhet
DP2 innehaller likt DP1 centrumverksamhet i anslutning till Volvoprojektet. Centrum-

verksamheten behandlades sasom halva Volvoprojektet &ven i DP1 men tas nu aven in i
DP2.

Centrumverksamheten kommer framst besta utav serviceverksamheter med anknytning
till bes6ksverksamheterna i omradet, sisom souvenirbutik, servicebutik, café och likande
med en total yta pa 5 000 m? BTA. Besokarna till dessa verksamheter bedéms redan
befinna sig pa platsen for att bestka museet/vattenparken/hotellet vilket medfor att
ytterligare parkering for besdkarna inte behdvs.

Antalet anstéllda i dessa verksamheter beddms till ca 50 personer dar halften, 25
personer, narvarar samtidigt?>. Med antagandet att samma antal bilplatser per anstalld
som Volvoprojektet ger detta ett parkeringstal pa 0,5 bilparkeringar per 1000 m? BTA.

Pa samma satt som for Volvoprojektets anstallda valjs ett startvarde for parkeringstal pa
0,5 bilparkeringar per 1 000 m2 BTA.

Interna lokaler Liseberg
DP2 innefattar aven interna lokaler for Liseberg pa 35 000 m2 BTA. Planen avser en

samlokalisering av dagens befintliga men utspridda lokaler inom omradet p& 13 000 m?
BTA samt en tillbyggnad p& 22 000 m2 BTA. D& den har utredningen hanterar till-
kommande parkeringsbehov tas endast den beréknade 6kningen med vilket av Liseberg
uppskattas ge ca 10 tillkommande anstallda. Om samma parkeringstal for anstallda skulle
antas som for ovriga verksamheter (0,5 platser/ 1000 m2 BTA) skulle detta ge ett behov
pa 11 platser till 10 tillkommande anstallda. Darfor valjs istéllet ett parkeringstal pa 0,2
platser/anstalld vilket ger ett parkeringstal pa 0,09 bilparkeringar per 1 000 m2 BTA. De
interna lokalerna antas inte ha nagra besokare.

Startvardet for parkeringstal for anstallda i Lisebergs interna lokaler &r 0,09 bilparkeringar
per 1 000 m? BTA.
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Rundgvists Boktryckeri
Rundqvists Boktryckeri ska utvidga sin verksamhet till totalt 7 700 m? BTA. Tillbyggnaden

avser till 6 100 m? BTA ett mindre boutiquehotell med ca 150 rum och ca 225 samtida
gaster. Hotellet kommer &ven att ha en restaurangverksamhet med ca 100 samtida
besokare och ca 8-10 anstéllda som arbetar samtidigt. Bestkarna till restaurangen ar
mest sannolikt redan befintliga besokare inom omradet och antas darfor inte behdva
ytterligare parkering. Hotellet kommer erbjuda sjalv-incheckning vilket innebar ett 1&gt
personalbehov som bedoms till ca 5 stycken pa plats samtidigt. Totalt kommer ca 15
anstéllda vara pa plats samtidigt for hotellverksamheten och restaurangen. Samma
startvarden som for Lisebergs hotellverksamhet anvands for Rundqvists Boktryckeris
hotellverksamhet.

De 6vriga 1 600 m2 BTA (inklusive befintlig byggnad) avser smaskalig centrum-
verksamhet som mest sannolikt kommer att innehalla hantverk och mindre museum.
Liknande verksamhet bedrivs idag med 5 anstéllda pa plats samtidigt pa en yta om

1 200 m? BTA vilket motsvarar 4,1 anstalld per 1 000 m? BTA. Beddémningen for framtiden
blir darfor 7 anstallda pa 1 600 m2 BTA (5 * 1 600/ 1 200 = 6,7). Framtida besoksantal
bedoms till max 15 samtida besdkare. Det laga besotksantalet beror pa att museet
kommer att vara ett sa kallat "aktivt museum” dar bestkarna har mojlighet att testa att
anvanda museum rekvisitan. Darfor kommer endast guidade turer pad max 15 besokare
erbjudas at gangen.

Parkeringstalet for besokare till centrumverksamheten beréknas pa samma sétt som for
Volvoprojektet. Det vill sdga med en bilandel pa 55 % och 2,5 personer per bil (15 * 55 %
/2,5 = 3,3 platser. Detta ger ett parkeringstal pa 2,1 platser per 1 000 m2 BTA.

Parkeringstalet for anstallda hos Rundgvist Boktryckeri centrumverksamhet baseras pa
att 20 % av de anstéallda aker bil vilket ger ett parkeringstal pa 0,8 platser per 1 000 m?2
BTA (4,1 anstéllda / 1 000 m?2 BTA * 20 % = 0,8).

Startvardet for parkeringstal for Rundqvist Boktryckeris hotellverksamhet satts till 5
bilparkeringar per 1 000 m2 BTA

Startvardet for parkeringstal for bestkare till Rundqvist Boktryckeri centrumverksamhet
véljs 2,1 bilparkeringar per 1 000 m2 BTA.

Startvardet for parkeringstal for anstallda hos Rundqvist Boktryckeri centrumverksamhet
véljs 0,8 bilparkeringar per 1 000 m? BTA.

Resultat av analyssteg 1

Omradet ligger i det som i riktlinjerna definieras som Innerstaden. Detta tillsammans med
beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet, och omrakningen fran platser per
besokare till platser per bruttoarea, ger startvarden for cykel- och bilparkeringstal enligt
tabell 3 p& nasta sida.

Tabell 3. Resultat efter analyssteg 1. Startvarden for cykel- och bilparkeringstal for
respektive lokalkategori.
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Lagesbeddmning - Analyssteg 2

| detta kapitel analyseras omradets lage i staden. Kapitlet beskriver den sammanvéagda
tillgangligheten till och frdn omradet med olika fardmedel samt utbudet av service.

De forsta avsnitten behandlar var och en av de styrande parametrar som tas upp i
riktlinjerna som mdjliga grunder fér reducering av parkeringstalet i detta steg. Déarefter
beskrivs argumenten fér eventuella justeringar av parkeringstalen per lokalkategori
vartefter resultatet av hela analyssteget sammanstalls i tabellform i kapitel 4.9.

Utredningsomrade

Enligt riktlinjerna ska utredningsomradet utgéras av en radie av 400 meter fran
projektomradets ytterkant. Dar sa anses lampligt ska radien anpassas till geografiska och
typografiska forhallanden. Utredningsomradet fér denna mobilitets- och
parkeringsutredning kan utlasas i Figur 7. Vag E6/E20 6ster om utredningsomradet
motiverar en barriar i dstlig riktning. Mélndalsan som gér langs med planomradets vastra
kant ses inte som en barriar da det finns broar som 6verbryggar an. Utblick mot
Korsvagen och Liseberg gors da det &r tva stora och viktiga kollektivtrafiknoder, detta
trots att de befinner sig utanfor utredningsomradet.

-~ — i\

0 200 400 600 800 m
N )

Figur 7 Utredningsomradets placering i staden. Vit markering avser planomradet och lila markering
avser utredningsomradet, med 400 meter kring planomradet
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Lokalt torg

D& projektet inte innehaller ndgra bostader behandlas ej denna del.

Sammanvagd tillgéanglighet

God sammanvagd tillganglighet innebar narhet till god kollektivtrafik, bra cykelinfra-
struktur, service och andra urbana verksamheter eller andra férutsattningar som
underlattar en god mobilitet.

| nedanstaende stycken beskrivs argumenten for att DP2, nar det ar utbyggt, kan anses
ha god sammanvagd tillganglighet.

Kollektivtrafik

Planomradet ligger i direkt narhet till kollektivtrafik. Omradets mest avlagsna plats ur
kollektivtrafiksynpunkt ligger pa ett avstand pa 360 meter fagelvagen fran en hallplats.
Inom utredningsomradet finns tva sparvagns- och busshallplatser (Getebergsang och
Almedal), vilka bada ligger langs MoIndalsvagen.

Hallplatserna trafikeras av sparvagnslinjerna 2 och 4 samt busslinjen 86. Linje 2 gar
mellan Axel Dahlstréoms torg till MéIndals Innerstad via Centralstationen. Linje 4 gar
mellan Angereds Centrum till MdIndals Innerstad via Centralstationen. Busslinje 86
trafikerar strackan Frélunda — Sisjon — Bifrost — Heden. De tva sparvagnslinjerna skapar
gemensamt femminuterstrafik vardagar och lordagar, och trafik som avgar var 6e minut
dagtid sondagar. Busstrafiken avgar med halvtimmestrafik med undantag under
hogtrafiktimmar da linjen trafikerar var 20e minut.

D& maxavstandet for utredningsomradet enligt anvisningarna ar 600 meter inkluderas
varken Korsvagen eller Liseberg station. Daremot bidrar de till planomradets mobilitet och
redogors darfor for i lagesbeskrivningen. Korsvagen och Liseberg station ligger pa ett
gangavstand pa ungefar en kilometer, vilket motsvarar en gangpromenad pa cirka 13
minuter. Fr&n Korsvagen nas flera sparvagnslinjer (2, 4, 5, 6, 8 och 13). Aven ett flertal
busslinjer (50, 52, 86, 100, 101, 300, 513, 601, 605, 753 och 758), Grén och R&éd
Express samt flygbussen nas via hallplatsen. | framtiden kommer tagtrafik via Vastlanken
att angora Korsvagen vilket ytterligare forbattrar tillgangligheten till och fran omradet.

I narheten av Korsvagen och Lisebergs norra entré finns Liseberg station. Har gar
Kungsbackapendeln med kvartstrafik i rusningstid och halvtimmestrafik under resten av
dagen. Stationen ligger pa ungefar en kilometers avstand fagelvagen.
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Liseberg Station
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Figur 8 Planomrade (vitt), utredningsomradet (lila) samt hallplatser och
statiner for kollektivtrafik (gréna) i planomradets naromrade

4.3.2 Cykel

| anvisningarna definieras bra cykelinfrastruktur med att det finns tillgang till separat
cykelbana i direkt narhet (100 meter fagelvagen fran projektomradets grans), alternativt
att ett annat tryggt gaturum for cyklister erbjuds, exempelvis lagt trafikerad lokalgata eller
bostadsgata. Fran planomradet ar det under 100 meter till M6Indalsvagen som klassas
som pendelcykelstrdk och med sitt separerade dubbelriktade cykelstrdk skapar god
koppling mot Korsvégen vidare mot Géteborg centrum samt mot Mélndal. Inom 15
minuters cykling nds malpunkter som Goteborg centralstation och Mélndal centrum dar i
stort sett all typ av service finns tillganglig. Typografin i dessa relationer &r cykelvénlig
med flack mark och sma hojdskillnader i det nord/sydliga straket. Med hjalp av en cykel-
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Figur 9 Planomrade i gront, utredningsomrade i lilastreckat. Befintligt cykelvagnat illustreras i rott.

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING - DETALJPLAN FOR LISEBERGS UTBYGGNAD OSTER OM
NELLICKEVAGEN, INOM STADSDELEN KROKSLATT | GOTEBORG (DP2)
2020-04-08

20



SWECO %

ANALYSSTEG 2

5=+ Pendlingscykelnat / 4

o~ Qvergripande cykelvagnat, befintligt

== Qvergripande cykelvagnat, ej utbyggt

Figur 10 Karta 6ver befintligt och framtida cykelvagnat. Planomradets lokalisering &r markerad med
rod cirkel. Kélla: Cykelprogram for néra storstad, Géteborg Stad
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4.3.3 Service och andra urbana verksamheter

| anvisningarna definieras direkt nérhet till god service som en radie av 400 meter
(fagelvagen) fran projektomradets grans. Det motsvarar darmed gransen for
utredningsomradet.

300 400 m

Figur 11 De gula punkterna visar bilpooler inom utredningsomradet

Plan- och utredningsomradet utgors idag mestadels av industrimark eller néjespark. |
kvarteren alldeles vaster om utredningsomradet, langs MoIndalsvagen, finns ett antal
restauranger. Det finns dven kulturverksamhet och lunchrestaurang i bade
Varldskulturmuseet och pa Lisebergsomradet som ligger norr och nordvast om
utredningsomradet.
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Inom utredningsomradet finns fem olika Sunfleet-stationer. Vid dessa finns totalt 9
bilpoolshilar som &r 6ppna for allménheten. Givet Sunfleets affarsupplagg antas antalet
bilar utokas ifall behovet blir storre an vad som gar att tillfredsstélla med befintliga bilar.

Paverkan pa befintlig bebyggelse

Det finns ingen parkering pad omradet idag som anvénts permanent. Den parkering som
finns &r en temporér 16sning som anvands under utbyggnaden av DP1.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Enligt parkeringsutredningen som genomférdes for DP1 fanns det ingen ledig kapacitet i
omradet. Darfor beslutades om anlaggandet av ett nytt parkeringshus i syfte att ersatta
befintlig markparkering i omradet samt forsérja tillkommande parkeringsbehov for DP1.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Inom utredningsomradet &r parkeringen i huvudsak reglerad med avgift eller
tidsbegrénsningar.

Byggskede

Parkeringshuset i den sddra delen av planomradet byggs forst i syfte att erséatta den
temporara parkeringen som férsérjer DP1 och ar placerad inom planomradet for DP2.
Nar parkeringshuset ar byggt kan den temporara markparkeringen tas i ansprak for
byggnationerna inom DP2.

Argumentation for avdrag pa parkeringstalen utifran lagesbedomningen

Goteborg Stad trafikstrategi verkar for en minskning av biltrafiken. DP1 utgar fran att

55 % av besokarna till vattenparken, Volvoprojektet samt den andra besdksverksamheten
reser med bil. Planomradets goda tillganglighet till bade kollektivtrafik och cykel-
infrastruktur medfér att andelen som reser med bil till omradet bor kunna raknas ned
vilket &ven ligger i linje med Goteborg Stad trafikstrategi. Bilandelen for bestkare
reduceras darfor till 45 %.

Den goda tillgangligheten till och fran planomradet medfér dven en nedréakning for bade
Lisebergs och Rundqvists Boktryckeris hotell samt for de anstallda i omradet.

Resultat av analyssteg 2

Utifrdn beskrivningarna tidigare i kapitlet gors enligt argumentationen i avsnitt 4.8 en
avrakning fran 0,16 bilar per besotkare till 0,13 bilar per besokare for vattenparken (13
platser / 1 000 m2 BTA) och fran 0,22 bilar per besokare till 0,18 bilar per besokare for
Volvoprojektet (13 platser / 1 000 m? BTA) och den andra bestksverksamheten (5,3
platser / 1 000 m2 BTA) samt fran 0,22 bilar per besdkare till 0,18 bilar per besokare for
Rundqvist centrumverksamhet (1,7 platser / 1 000 m? BTA).

For Lisebergs och Rundgvists Boktryckeris hotell gors en avrakning pa 0,05 platser per
1 000 m2 BTA
23
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For anstallda gors en nedrékning med 0,05 platser per 1 000 m? BTA.

Startvardena for cykelparkering i denna utredning baseras pa rekommenderad cykelandel
for centrumomradet och darfor anses inte startvardet paverkas av lagesbedémningen.

For Lisebergs och Rundgvists Boktryckeris hotell valjs ett parkeringstal p& 4,95
bilparkeringar per 1 000m2 BTA.

For besokare till vattenparken valjs ett parkeringstal pa 13 bilparkeringar per
1 000 m? BTA.

For besokare till Volvoprojektet véljs ett parkeringstal pa 13 bilparkeringar per
1 000 m? BTA.

For den andra besoksverksamheten valjs ett parkeringstal pa 5,3 platser per
1 000 m? BTA.

For besokare till Rundqvists Boktryckeris centrumverksamhet valjs ett parkeringstal pa
1,7 platser per 1 000 m2 BTA.

For anstallda pa Volvoprojektet, den andra bes6ksverksamheten och centrumverksamhet
valjs ett parkeringstal pa 0,45 bilparkeringar per 1 000 m2BTA.

For anstallda pa vattenparken valj ett parkeringstal pa 0,10 bilparkeringar per
1 000 m? BTA.

For anstallda pa interna lokaler Liseberg véljs ett parkeringstal p& 0,07 platser per
1 000 m? BTA.

For anstallda p& Rundqvists Boktryckeris centrumverksamhet véljs ett parkeringstal pa
0,75 platser per 1 000 m? BTA.
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Tabell 4. Resultat efter analyssteg 2.

2,25
Hotell (p/1 000 m2
BTA)
0,11
Vattenpark !
P (p/besokare)
. 0,11
Volvoprojektet !
pro] (p/besokare)
Annan 0,11
beséksverksamhet  (p/besokare)
Centrumverksamhet -
Interna Lisebergs
lokaler likt lager _
Rundqvists ( /12'30 ,
. p m
Boktryckeri hotell BTA)
Rundqvists
. 0,11
Boktryckeri ’
y (p/besokare)
centrumverksamhet
Hotell 5
Vattenpark 16
Volvoprojektet 16
Annan
.. 6,5
besoksverksamhet
Centrumverksamhet -
Interna Lisebergs
lokaler likt lager
Rundqvists
Boktryckeri hotell
Rundqvists
Boktryckeri 2,1
centrumverksamhet

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,15

0,5

0,5

0,5

0,09

0,8

13

13

5,3

1,7

4,95

4,95

0,10

0,45

0,45

0,45

0,07

0,75

ANALYSSTEG 2
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Projektanpassning - Analyssteg 3

| detta kapitel redovisas projektets specifika forutsattningar utifran var och en av de
styrande parametrar som tas upp i riktlinjerna som méijliga grunder fér reducering av
parkeringstalet i detta steg.

Darefter redovisas resultatet av hela analyssteget i tabellform i kapitel 5.6.

Lagenhetssammansattning

D& projektet inte innehaller ndgra bostader behandlas ej denna del.

Verksamhetstyp

Verksamheterna inom planomradet kommer framst alstra trafik fran besokare.
Sysselsatta i omradet kommer att sta for en valdigt liten andel. Verksamheternas
besoksprofiler beskrivs narmare i kapitel 2.

Cykel

Manga av Lisebergs och de andra bestksverksamheternas bestkare kommer fran hela
vastra Sverige men aven fran hela landet och vara narmaste grannlander. Detta innebar
att ett stort antal av planomradets besokare inte har mojlighet att cykla till planomrédet.
Liksom i DP1 uppskattas darfor 23 % av bestkarna komma fran Goteborg, MéIndal,
Partille. Dessa anses vara de besokare som bor inom cykelavstand.

Behovet av cykelparkering kan da beréknas med hjalp av andelen (23 %) som bor inom
cykelavstand och de (11 %) av dem som beraknas cykla enligt avsnitt 3.1. Det har ger ett
cykelparkeringstal pa 0,025 platser per besokare (23% * 11 % = 2,5 %) for samtliga
verksamheter i detaljplanen férutom hotellen.

Nar det galler cykelparkeringstal for Lisebergs hotellet antas fortsatt att gasterna i 10 rum
cyklar * 3,5 personer per rum = 35 cykelplatser. Nar det kommer till hotellets 500
konferensgaster uppskattas aven har att 23 % av besokarna kommer fran Goteborg,
Mélndal och Partille. Detta ger d& behovet 500 gaster * 11% cykelandel * 23% med
cykelavstand = 13 cykelplatser.

Lisebergs hotells totala antal besdkare ger darmed ett cykelparkeringsbehov pé 48
platser (35+13=48) pa 40 000 BTA, det vill sdga ett cykelparkeringstal pa 1,2 platser per
1 000 m? BTA (48 platser / 40 000m? BTA * 1 000 = 1,2 parkeringar / 1 000 m? BTA).

For Rundqvist Boktryckeris hotellverksamhet uppskattas fortsatt att gasterna i 3 rum
anlander med cykel vilket ger ett behov pa 5 platser. Eftersom restaurangens gaster
framst antas vara befintliga géster inom planomradet och 23 % av dem anses komma
fran cykelvanligt avstand gors en nedrakning till 23 % Aven har. Med ca 100 stycken
samtida besokare ger detta ett behov pa 3 cykelplatser (100 gaster * 23 % gaster med
cykelavstand * 11 % cykelandel = 3 platser).
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Rundqvist Boktryckeris hotell ger darmed ett totalt cykelparkeringsbehov pa 8 platser (5
plaster + 3 platser = 8 platser). Detta ger ett cykelparkeringstal pa 1,3 parkeringar / 1 000
m? BTA (8 platser / 6 100 m? BTA * 1000).

Som startvarde for cykelparkeringstal for besokare pa Liseberg hotellet anvands 1,2
cykelparkeringar per 1 000 m? BTA.

For gaster till Rundqvist Boktryckeri hotell 1,3 cykelparkeringar per 1 000 m2 BTA.

For resterande bestksverksamheter anvands 0,025 cykelparkeringar per besokare. For
samtliga anstéllda, inklusive hotellen, anvénds startvardet 0,25 cykelparkeringar per
anstalld.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Samnyttjande av parkering sker i parkeringshuset dar varken reserverade- eller forhyrda
platser erbjuds utan alla besokare till omradet har mgjlighet att anvénda alla
parkeringsplatser. Mgjligheterna till samnyttjande av parkering mellan verksamheterna
betraktas som sarskilt dliga da tidpunkten for hogsta efterfrdgan av parkering antas
sammanfalla fér de olika verksamheterna.

Forutsattningar for kostnadstackning

Pris for parkering kommer att regleras efter marknadspriser och avgift pa samtliga
parkeringar kommer inforas. Anstallda kommer likt besdkare behéva l6sa parkeringsbiljett
eller parkeringstillstdnd pa egen hand.

Fordelning av parkeringsplatser

All parkering kommer att upplatas gemensamt till alla bestkare och sysselsatta i omradet
(forutom lastning/lossning och parkering for rérelsehindrade som behdéver finnas néra
entréer). En fordelning mellan antalet platser reserverade for respektive kundgrupp ar
darfor inte aktuellt.
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5.6 Resultat av analyssteg 3

Utifr&n beskrivningarna och argumentationen tidigare i kapitlet gors inga avrakningar pa
bilparkeringstalen i steg 3 — Projektanpassning. Detta da det finns daliga méjligheter

till samnyttjande och inga andra specifika forutsattningar som minskar behovet av
parkering for bil.

Avrékning gors dock pa cykelparkeringstalen pa grund av att en stor andel av
planomrédets besokare inte bor inom cykelavstand. 23 % av besdkarna antas anlanda
frdn Goteborg, Molndal, Partille vilket anses som ett cykelvanligt avstand. Vid besok till
flera av verksamheterna tros bestkarna ta med sin cykel mellan platserna. Ingen
avrakning gors for cykelparkeringstalet for anstéllda.
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Tabell 5. Resultat efter analyssteg 3. Nedrakning sker endast pa cykelparkeringstalen.

2,25
Hotell (p/1 000 m2
BTA)
0,11
Vattenpark !
P (p/besokare)
. 0,11
Volvoprojektet ’
pro] (p/besokare)
Annan 0,11
beséksverksamhet  (p/besokare)
Centrumverksamhet -
Interna Lisebergs
lokaler likt lager _
Rundqvists ( /12'30 ,
. p m
Boktryckeri hotell BTA)
Rundqvists
. 0,11
Boktryckeri ’
y (p/besokare)
centrumverksamhet
Hotell 5
Vattenpark 16
Volvoprojektet 16
Annan
.. 6,5
besoksverksamhet
Centrumverksamhet -
Interna Lisebergs
lokaler likt lager
Rundqvists
Boktryckeri hotell
Rundqvists
Boktryckeri 2,1
centrumverksamhet

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,15

0,5

0,5

0,5

0,09

0,8

13

13

5,3

1,7

4,95

4,95

0,10

0,45

0,45

0,45

0,07

0,75

1,2
(p/1 000 m2 BTA)

0,025
(p/besodkare)
0,025
(p/besodkare)
0,025
(p/besodkare)

1,3
(p/1 000 m2 BTA)

0,025
(p/besokare)
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Mobilitetslésningar - Analyssteg 4

Nedan redovisas mobilitetsldsningar som kommer att genomforas av Liseberg och Volvo.
Losningarna 6verenskoms i ett mobilitetsavtal per aktor dar fastighetsagarens ataganden
sakerstalls av staden i tva separata steg. Forsta steget utgors av bygglovsprévningen och
dar sakerstalls att relevanta ytor och utrymmen finns tillgangliga fér att kunna klara
atagandena. Andra steget utgors av Trafikkontorets uppféljning som gors i ett senare
skede nar fastigheten har tagits i drift.

Fastighetsagaren atar sig att ha en arlig uppféljning av de genomférda mobilitets-
atgarderna. Redovisning ska ske efter anmodan och anvisningar fran staden. Aven
redovisning av parkeringarnas kostnadstackning/prissattning kan bli en del av denna
uppfoljning.

Enligt DP2 ska 469 parkeringsplatser byggas varav 148 av platserna ska técka Volvos
behov och resterande ska tacka Lisebergs nya verksamheter. Halften av Volvos platser
ar medraknade i DP1. Detta ger att 16 % av platserna avser Volvos behov och bor tas i
beaktande vid dtagande av genomférande av mobilitetsatgarder. Nedan foljer
mobilitetslésningar som vander sig mot anstélla foljt av mobilitetsldsningar som vander
sig mot besokare.

Rundqvist Boktryckeri avser inte att avtala kring mobilitetsatgarder i detta skede.

Mobilitetslosningar for anstéllda som genomfors av Liseberg och Volvo

Mobilitetslésningarna nedan syftar till att skapa battre forhallanden for anstallda att resa
hallbart till Lisebergs och Volvos verksamheter inom DP2, det vill saga; hotellet,
vattenparken, den 6vriga bestksverksamheten, Lisebergs interna lokaler,
centrumverksamheten samt Volvoprojektet. Mobilitetslésningarna for anstéllda riktar sig
frAmst mot Liseberg och Volvos anstéllda.

Attraktiva cykelparkeringar

Liseberg har antagit en utvecklingsplan for hallbarhet dar ett delmal ar att 6ka det
hallbara resandet till och fran Liseberg, bade avseende gaster och medarbetare. Liseberg
ska aven arbeta aktivt med Goteborgs Stads handlingsplan for miljon?, atgard 31 — att
skapa fler cykelparkeringar. Delmalet och atgarden ar tillampliga for befintlig verksamhet
sa val som for kommande utbyggnad.

Liseberg och Volvo atar sig darmed att skapa attraktiva cykelparkeringar for sina
anstallda i narheten av personalentréerna vid samtliga kontorsfastigheter samt vid
hotellet, vattenparken och Volvoprojektet. Liseberg och Volvo avser att etablera
cykelparkeringar enligt rekommendationer fran Géteborgs Stad cykelparkeringsguide®.
Det vill sdga att korttids- och besdksparkering sa val som heldags- och
arbetsplatsparkering kommer att byggas enligt de krav som cykelparkeringsguiden

7 Goteborgs Stads handlingsplan fér miljon 2018—-2020. Géteborg Stad.
8 Cykelparkeringsguide — till dig som planerar och bygger fastigheter. Géteborg Stad, 2017.
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beskriver. Exempelvis s& kommer minst ett cykelservicerum tillhandahallas for personal
med magjlighet till tvatt, cykelpump och underhall av egen cykel.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Cykelpooler med lanecyklar

Liseberg tillhandahaller idag en cykelpool dar anstallda kan lana cyklar for arenden i
tjansten. Vid fardigstallande av Jubileumsprojektet DP2 kommer antalet anstallda inom
planomradet 6ka och ca 180 anstallda beréknas narvara samtidigt. Darav atar Liseberg
sig att utbka cykelpoolen vid fardigstallande av Jubileumsprojektet DP2 med fem cyklar,
fem elcyklar och en lastcykel. Cykelpoolen kommer att samnyttjas med Volvoprojektet
som kommer att bidra med ytterligare tva cyklar, en elcykel och en lastcykel. Arlig analys
av efterfrdgan och behov av uppdatering av cykelpoolen kommer att genomféras i
samrad med Lisebergs och Volvos medarbetare.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Cykelvénlig arbetsplats

Liseberg har 2019 anslutit sig till "Cykelvanlig arbetsplats” i syfte att synliggéra
mojligheten att cykla till arbetsplatsen samt kontinuerligt férbéttra mojligheterna for delta.
Stravan ar att bibehalla minst niva 2 de kommande &ren. Niva 2 uppfylls genom att
genomfor minst 10 cykelrelaterade atgarder. Liseberg atgarder ar:

e Cykelparkering i anslutning till arbetsplatsen med mdjlighet att Iasa fast cykeln

e Vaderskyddad cykelparkering med mojlighet att Iasa fast cykeln, alt. ett cykelgarage.
Olika typer av cyklar ska fa plats.

e Erbjuder dusch, ombyte och forvaring av klader.

e Tillhandahaller cyklar for tjansteresor och underhaller dessa, och/eller har
abonnemang pa lanecyklar.

e Styrdokument som uppmuntrar till att kortare tjansteresor sker med cykel.

e Personer i ledande stallning pa arbetsplatsen cyklar till arbetet eller i tjansten.

e Cykelrelaterad information p& intranatet, och nyanstallda informeras om cykling pa
arbetsplatsen och om radande resepolicy.

e Tillhandahaller en cykelgrupp och/eller inspirat6r pa arbetsplatsen. Det ar tydligt for
anstallda vem de kan vanda sig till i cykelfragor.

e Mater regelbundet hur manga anstallda som cyklar till arbetet och/eller i tjansten.

e Cykeldag - Genomford 27/3 2019. Cykelreparator, olika aktiviteter s& som prova pa
konstiga cyklar, tavling, hemgjorda energibars och sportdryck, invigning av nya
tjianstecyklar m.m.

e Cykelutmaning

e “Jorden runt pa rosa hjul” - Alla anstallda som vill kan ladda ner en app dar de
registrerar sina cykelresor. Tillsammans cyklar vi “jorden runt” och "besoker” 1angs
vagen olika nojesparker genom inslag pa vart intranat. Aven personalrestaurangen ar
med och bidrar genom att laga mat inspirerad av landet som néjesparken vi
"besdker” ligger i.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg.

31

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING - DETALJPLAN FOR LISEBERGS UTBYGGNAD OSTER OM
NELLICKEVAGEN, INOM STADSDELEN KROKSLATT | GOTEBORG (DP2)
2020-04-08



SWECO %

ANALYSSTEG 4

Tillkdp Styr & Stall

| tidigare dialog med Trafikkontoret har Liseberg blivit lovade en lanecykelstation i
narheten av planomradet. Liseberg och Volvo vill ansluta sig till det stadsdvergripande
lanecykelsystemet och atar sig att genomfora tillkop for fler tillgangliga Styr & Stall cyklar i
syfte att mota efterfrdgan. Antal cyklar/cykelstall bestams i samrad med Trafikkontoret.
Lanecyklarna placeras pa lamplig plats i narheten av torgytan i anslutning till entrén.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Motivationsatgarder

Liseberg och Volvo atar sig tillsammans att Iopande genomfora informations- och
motivationsatgarder for att uppmuntra sina anstallda till att g&, cykla eller dka kollektivt till
arbetet. Exempel pa information ar att tydliggéra mojligheterna att resa med cykel och
kollektivtrafik, personalcyklar, prova-péa-kort, halsokampanjer med mera.

Liseberg och Volvo atar sig att tilsammans genomfora en arlig mobilitetsaktivitet,
foretradesvis pa varen. Mobilitetsaktiviteten kommer bland annat att innehalla
ovanstaende informationskampanj och fri cykelservice for alla anstallda.

Liseberg och Volvo atar sig aven att informera alla nya aretruntanstéllda om hur de kan
resa till arbetet pa ett hallbart satt. Nyanstallda kommer att erbjudas ett kostnadsfritt 14
dagar Vasttrafik prova-pa-kort. Nyanstéllda far aven lana valfri cykel fran Lisebergs och
Volvos egna cykelpool i syfte att testa pa cykelpendling till och frAn arbetet under ett par
dagar. Syftet ar att uppmuntra till nya resvanor och visa pa moéjligheterna att resa hallbart.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Flexibla arbetstider

Liseberg atar sig att framja flexibla arbetstider for kontorsanstallda. Liseberg kommer
aven uppmuntra sina anstallda till att arbeta hemifran nagon dag i veckan fér de som har
mojlighet.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg.

Parkeringstillstand

Manadskort for bilparkering kan i vissa fall medféra en saknad av incitament for att vissa
dagar resa pa annat satt &n med bil eftersom manadskortet redan ar betalt. Liseberg
kommer darfor inte erbjuda manadskort for parkering till stérre delen av deras anstallda.
Istallet har Liseberg skrivit avtal med Géteborgs Parkeringsbolag om méjligheten att
betala foretagsparkering per dag i Goteborgs Parkeringsbolag parkeringsapplikation. For
de flesta medarbetarna ska kostnaden for parkering motsvara rddande marknadspriser
och behdver inte formansbeskattas.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg.
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Realtidstavlor

Liseberg och Volvo atar sig att installera realtidstavlor for kollektivtrafiken i
kontorsbyggnadens huvudentré, personalentré for vattenpark, hotellanstallda och
Volvoprojektet. Tavlorna monteras synligt och halls kontinuerligt i god drift. Syftet ar att
synliggora och underlatta for kollektivt resande.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Resvansundersdkning

Liseberg och Volvo atar sig att vartannat ar genomfora en resvansundersokning for att fa
battre kunskap kring hur anstéllda reser samt fa forstaelse for vad som kan goras
annorlunda. Undersokningen ska aven inkludera anstélldas behov och forslag till
forbattringar.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Bilpool

Volvo atar sig att etablera en bilpool, exempelvis Sunfleet, inom eller i narheten av
planomradet i syfte att férsorja omradets anstallda och besdkare med bilpoolsmdgjlighet.
Volvo atar sig att erbjuda alla Volvoanstallda fritt medlemskap for tillgang till bilpool vid
tjianstearenden.

Liseberg atar sig att registrera sig som foretagskund hos en bilpoolsleverantor. Lisebergs
anstdllda ska kunna registrera sig som anvandare med mdjlighet anvanda bilpoolen vid
behov i tjansten. Vilken bilpoolsleverantér som bli aktuell beror pa framtida gallande avtal
mellan upphandlad bilpoolsoperatér och Géteborg Stad.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Samakningstjanst

Volvo Groups anstallda har idag tillgang till en samakningstjanst genom
personalférmansportalen Benify. Volvoprojektets anstallda kommer att ges tillgang till
samma tjanst. Samakningstjansten gor det majligt for anstallda att se vilka andra
Volvoanstallda som reser samma strécka vid liknande tider till arbetet. Genom att skriva
in sin hemadress och arbetsplatsadress visar tjansten hur manga fler Volvoanstallda som
reser liknande stracka till och frén arbetet och anmalan fér samakningsintresse ar mojligt.

Mobilitetsatgarden genomfors av Volvo.
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Mobilitetslosningar for bestkare som genomférs av Liseberg och Volvo

Liseberg och Volvo atar sig att aktivt arbeta for att motivera besokare till vattenparken,
hotellet, den andra bestksverksamheten, centrumverksamheterna och Volvoprojektet att
vélja hallbara transportmedel genom att genomfora foljande atgarder.

Volvo vill verka for att mobilitetslésningarna ska bottna i Volvo Group och Volvo Car
Groups hallbarhets- och miljostravanden och samtidigt ta hansyn till malen i Géteborgs
Stads trafikstrategi. For framgang i detta arbete 6nskas samverkan med Goteborgs Stads
Trafikkontor och Goteborgs Stads Stadsbyggnadskontor, med flera.

Information till besdkare

For att f& besokare att resa hallbart kravs bland annat information om vilka resmojligheter
som finns. Liseberg och Volvo atar sig darfor att lyfta fram och kommunicera férdelarna
med att resa kollektivt och nyttja gang eller cykel vid resa till Liseberg och Volvoprojektet.
Detta kommer genomféras via information pa Lisebergs och Volvos hemsidor med
hanvisande till Vasttrafiks reseplanerare och narliggande héllplatser. Aven andra aktérer
inom kollektivtrafiken som till exempel tagoperatorer ska inkluderas i denna beddmning.
Liseberg och Volvo atar sig att aven lanka till cykelplaneraren pa trafiken.nu.

Idag képer ca 50% av Lisebergs bestkare intradesbiljett via Lisebergs hemsida innan
ankomst. Liseberg prognostiserar att ca 90 % av deras gaster kommer att kdpa intrade till
vattenparken online innan ankomst. Aven flertalet av Volvos besokare antas képa
intradesbiljett innan ankomst. Detta ger en god mdjlighet att inkludera kop av resa
samtidigt som bokningsprocessen for besok genomfors. Liseberg och Volvo atar sig att
undersodka mdjligheterna att tillsammans med Vasttrafik och andra transportoperatorer
inkludera kop av resa i bokningsprocessen for besoksbiljett. Om Vasttrafik tillater detta
genomfdrs integrerad bokning av kollektivtrafikbiljett i bokningsprocessen.

For besokare som ankommer fran langre avstand utanfor Vastra Gotalandsregionen
kravs samarbete med andra transportaktérer som till exempel SJ. Idag samarbetar
Liseberg och SJ runt kommunikation och pa aktivitetsniva med att till exempel erbjuda
specialtag fran Stockholm for besok pa Lisebergs nojespark inklusive tagresa. Special
resor har tidigare erbjuds vid sdsongspremiaren, vid Halloween och for jul pa Liseberg.
Liseberg atar sig att se pa fler mojligheter till samarbete med dessa transportaktorer for
att stimulera ett 6kat kollektivt resande bland de tillresande gésterna.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Tillkdp Styr & Stall
Tillkop av Styr & Stall som namns som atgard for anstéllda anses dven gynna besokare.

Mobilitets&tgarden genomférs av Liseberg och Volvo.

Realtidstavlor
Liseberg och Volvo avser att installera realtidstavlor for kollektivtrafiken vid entréerna till

Lisebergs vattenpark, néjespark och Volvoprojektet. Realtidstavlor kommer aven att
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placeras i hotellreceptionerna samt i parkeringshuset. Tavlorna monteras synligt och halls
kontinuerligt i god drift. Syftet ar att synliggdra och underlétta for kollektivt resande till och
fran planomradet. Liseberg ser en potential i att parkeringshuset inte enbart behover
nyttjas av besdkare till Liseberg utan aven kan agera som ett strategiskt bra lage nara
E6:an dar bilburna besokare till Géteborg kan férvara sin bil for vidare resa med
kollektivtrafik mot centrum.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Resvaneundersdkning

Liseberg och Volvo atar sig att vartannat ar genomféra en resvansundersékning for
besotkare i syfte att kontinuerligt kunna utvardera och forbattra deras arbete med att
skapa battre forhallanden for hallbart resande.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.

Framtida mobilitetslésningar

Bade Liseberg och Volvo ser positivt pa utvecklingen av framtida mobilitetslésningar och
vill garna vara med att framja en god mobilitet till och fran Jubileumsomradet. Bade
Liseberg och Volvo vill bemdéta och ansluta sig till nya system och tjanster som kan
komma och introduceras pa marknaden fram 6ver. Till exempel s foljer Liseberg
sparkcyklarnas utveckling med intresse och ser positivt pa att strukturera upp
parkeringszoner i samrad med Trafikkontoret.

Uppfoljning

Uppféljning genomfors enligt Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad i den
omfattning som Trafikkontoret kraver.

Mobilitetslosningar som inte ingar i avtal

Har redovisas atgarder for att forbattra mobiliteten till och fran planomradet med som inte
avtalas om.

Lanekort for hallbar mobilitet for anstallda

Idag erbjuder Liseberg sina kontorsanstallda lanekort med Vasttrafiks kontoladdning for
tjansteresor. Syftet ar att tillhandahalla en smidig l6sning for resande i kollektivtrafiken nar
arenden eller kundmoten utfors i tjansten. Liseberg atar sig att vid fardigstallande av
Jubileumsprojektet DP2 genomfora ett tillagg av lanekorten och aven inkludera
Goteborgs Stads lanecykelsystem. Antal Ianekort kommer aven att utokas i proportion
med antal anstéllda vid fardigstéllande av Jubileumsprojektet DP2. Lanekorten kommer
att finnas tillgangliga i anslutning till kontorsbyggnaden, hotellreception samt de storre
personalingdngarna. Aven Volvo atar sig att tillhandahélla l&nekort for kollektivtrafik och
det stadsévergripande l&necykelsystemet i sin reception. Arlig analys av efterfrdgan och
eventuell utékning av l&nekort kommer att genomféras i samrad med Liseberg och Volvos
medarbetare.

Mobilitetsatgarden genomfors av Liseberg och Volvo.
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Information till besékare

For att gora det enklare for bestkare att ta sig till Liseberg kollektivt krévs lattbegriplig
benamning pa vart besokaren ska aka. Darfor driver Liseberg just nu en process i syfte
att byta namn pa Lisebergs nara belagna hallplats Getebergsang till Liseberg sodra.
Liseberg har fatt ett skriftligt godkannande av Vasttrafik och invantar godkannande frén
Goteborgs Stad "namngrupp”. Genom denna férandring kommer ovana besdkare enklare
hitta till Liseberg nar de soker via Vasttrafiks reseplanerare eller Google. Nuvarande
hallplats med namnet Liseberg i nara anslutning till huvudentrén ar ocksa viktigt att
behalla i syfte att forenkla for planerande av resande.

Kombination av parkering och kollektivtrafikbiljett

I juli 2019 d6ppnades Lisebergs tillfalliga markparkering 6ster om Nellickevéagen. |
samband med detta har ett tillfalligt avtal skrivits med Goteborgs Parkeringsbolag
gallande mojlighet att kopa kollektivtrafikbiljett i samband med att parkeringen betalas i
parkeringsbolagets mobillapp. Liseberg har ambitionen att erbjuda samma I6sning i det
nybyggda parkeringshuset men av upphandlingsréattsliga skéal kan inte Liseberg
sakerstélla att det ar just Géteborgs Parkeringsbolag som aven kommer att bli operatér
for parkeringshuset. Tjansten kommer dock skrivas in som grundkrav i kommande
upphandling.

Elbusslinje

Baserat pa erfarenheterna fran ElectriCity-projektet i Goteborg atar sig Volvo att utreda
mdjligheten att, i den man som forutsattningar for samarbete och partners gor det mojligt,
etablera en elbusslinje som antingen permanent trafikerar upplevelsecentret och/eller
under hdgsasong trafikerar en eventslinga.

Mobilitetsatgarden genomfors av Volvo.

Mobilitetsldsningar som genomfors av Rundqvist Boktryckeri

Rundqvist Boktryckeri avser inte i detta skede att genomféra nagra specifika
mobilitetsatgéarder.

Resultat av analyssteg 4

Givet att mobilitetsavtal sluts mellan exploatérerna och Goéteborg Stad gors en avrakning
av parkeringstalen for bilparkering p4 samma niva som avsiktsforklaringen i DP1
medforde, det vill saga en avrakning pa 10 %. Ingen avrakning gors for Rundgvist
Boktryckeri da de inte avser att sluta nagot avtal i det har skedet. Resultatet redovisas i
Tabell 6 nedan.
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Tabell 6. Resultat efter analyssteg 4.

2,25
Hotell (p/1 000 m?
BTA)
0,11
Vattenpark !
. (p/besokare)
0,11
Volvoprojektet ’

S (p/besokare)
Annan 0,11
bestksverksamhet  (p/bestkare)
Centrumverksamhet -
Interna Lisebergs
lokaler likt lager i
Rundqvists ( /120’(?0 ,

. P m
Boktryckeri hotell BTA)
Rundqvists Boktr. 0,11

centrumverksamhet (p/besdkare)

Hotell 5
Vattenpark 16
Volvoprojektet 16
Annan

.. 6,5
besoksverksamhet
Centrumverksamhet -

Interna Lisebergs
lokaler likt lager

Rundqvists
Boktryckeri hotell
Rundqvists Boktr.
centrumverksamhet

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,25

0,15

0,5

0,5

0,5

0,09

0,8

4,95
13 0,10
13 0,45
53 0,45
= 0,45
= 0,07
4,95
1,7 0,75

ANALYSSTEG 4

1,2
(p/1 000 m2 BTA)

0,025
(p/best6kare)
0,025
(p/besokare)
0,025
(p/besb6kare)

1,3
(p/1 000 m2 BTA)

0,025
(p/besbkare)

4,95
-10%=4,6
13- 0,10-
10%=11,7 10%=0,09
13- 0,45-
10%=11,7 10%=0,41
5,3- 0,45-
10%=4,77 10%=0,41
0,45-
10%=0,41

0,07-
10%=0,06

4,95
1,7 0,75
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7  Samlad bedémning av parkeringsbehovet
| Tabell 8 nedan sammanstélls den totala efterfrdgan pa cykel- och bilparkering givet de
parkeringstal som tagits fram enligt beskrivningarna ovan och de ytor fér respektive
lokalkategori som géller for det mest troliga utbyggnadsscenariot.
Som beskrivits i kapitel 2.2 bedéms besdksverksamheterna inom planen dessutom ha
gemensamma besokare som raknas in i de arliga besoksantalen men éverlappar mellan
de olika besoksmalen. Detta gor att dessa gemensamma besokares parkeringsbehov
bara ska raknas en gang, vilket beskrivits utforligt i kapitel 2.2. | den resulterande tabellen
hanteras detta i kolumn "Paverkan pga. korskopplingar mellan verksamheter”.
Utbver behovet i denna detaljplan (DP2) ska behovet om 1 400 platser fran DP1 rymmas
i denna detaljplan.
Tabell 8. Total efterfrdgan pa cykel- och bilparkeringsplatser i detaljplanen for Lisebergs utbyggnad
oster om Nellickevagen, inom stadsdelen Krokslatt i Goteborg (DP2).
40 000 m? 12 12
Hotell o (p/1 000 m? 0,25 (p/1000m? 0,25 - -
BTA) BTA)
10 000 m? 0,025 0,025
Vattenpark ! 0,25 ! 0,25
> BTA (p/besokare) (p/besokare)
. 17 000 m? 0,025 0,025
Volvoprojektet ! 0,25 ! 0,25
A BTA (p/besokare) (p/besokare)
Annan 2
- 18 000 m 0,0%5 0,25 0,0%5 0,25
besdksverksamhet BTA (p/besb6kare) (p/besckare)
Centrumverksamhet 5000 m2 BTA - 0,25 = 0,25
Interna Lisebergs 22 000 m?2
- 0,25 -
lokaler likt lager BTA ’ 0,25
Rundquists 6100 m?BTA ( /126(()50 2 0,25 ( /1%)'30 2 0,25
. m p m b p m 5
Boktryckeri hotell
oKtryckeri hote BTA) BTA)
Rundqvists N 0.02
Boktryckeri 1600 m? BTA " 0,25 /025 0,25
(p/besokare) (p/besbkare)
centrumverksamhet

Summa cykel DP2
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92
40 000 m? o 5
_ (anstéllda
Hotell BTA 4,95 4,6 50% - inkluderade i p-tal
for hotell)
1 2
Vattenpark 0000m 13 0,10 11,7 0,09 117+1
BTA - -
-30 %
2 (-20% for
Volvoprojektet 2/ WD G 13 0,45 11,7 0,41  befintliga 139+7**
BTA NP/VP. - -
10% for
befintliga
andra BV)
-20%
Annan 18 000 m? (-10% for
4 477 41 befintliga +7
besdksverksamhet BTA >3 0,45 ! 0 NP/VP. - = 69
10% for
befintliga
Volvo)
Centrumverksamhet 5 000 m2BTA - 0,45 - 0,41 i 0+2**
Interna Lisebergs 22 000 m?2
lokaler likt lager BTA i 0.07 i 0,06 - = 0+1
Rundquists 6 100 m? BTA 4,95 4,95 -50% - ‘a”iz'da
Boktryckeri hotell ’ ’ inkluderade i p-tal
for hotell)
Rundqvists
Boktryckeri 1 600 m? BTA 1,7 0,75 1,7 0,75 -30 % - 1+2
centrumverksamhet
Summa bil DP2 453
Parkeringsbehov 1683
fran DP1
Avrakning reglerad
i avsiktsforklaring -283
DP1
TOTALT
PARKERINGSBEHOV 1853

BIL FOR DP1 & DP2

* Avdrag gors pa beraknat antalet bilparkeringsplatser. For cykel antas ingen effekt av korskoppling d& det mest sannolika scenariot att
besotkare tar med sin cykel till respektive verksamhet.
** Forutsatt att Volvoprojektet och centrumverksamhet inte bygger nagon parkering i DP1 far angivet parkeringsbehov i DP2 byggas. Om

Volvoprojektet och/eller centrumverksamheten bygger parkering i DP1 ska antalet byggda platser i DP1 dras av frAn ovan angett antal.
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Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Utformningen av mobilitetsiésningar forutsatts regleras i mobilitetsavtal infér planens
antagande.

Inom och omkring planomradet finns i dagslaget 12 stycken bussuppstalining som
beskrivs i DP1. Da bussuppstalliningarna paverkas i och med genomférandet av DP1 ska
dessa uppstéllningsytor ersattas i anslutning till det planerade parkeringshuset. D&
parkeringshuset numera behandlas i DP2 har bussuppstéllningsytorna tagits hansyn till
och angdéringsytor planeras langs med Voértgatan och uppstéallningsytor langs med
Nejlikevagen langs med parkeringshuset dstra sida.

Det parkeringsbehov som uppskattas for cykel for besdkare till vattenparken bor placeras
i anslutning till vattenparkens entré fér basta placering. Vattenparkens entré ar belagen
inom planomradet fér DP1.

All parkering for bade besokare och anstéllda bor placeras i parkeringshuset och i
parkeringsgaraget. Detta i syfte att 6ka attraktiviteten av att resa hallbart istallet for att ta
bilen.

Enligt riktlinjerna ska parkeringsplatser for rorelsehindrade anlaggas vid viktiga
malpunkter s& som entréer eller liknande, maximalt 25 meter fran tillganglig eller
anvandbar entré. Minst en av parkeringsplatserna ska utformas med plats for rullstol.
Darfor rekommenderas att parkeringsplatser for rérelsehindrade placeras i god anslutning
till alla besoksverksamheters entréer inom planen. Antalet ska spegla behovet och
mojlighet till utékning bor finnas om behovet skulle dka.

Nedan illustreras ett exempel pa hur parkeringsplatserna for bil, cykel och
rérelsehindrade skulle kunna placeras for god tillganglighet.
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* 27 cykelparkeringar som

» avser besokare och anstallda ¢
till vattenparken loses i

/] narheten av entrén, dvs inom
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9+6+3 cykelparkeringar som
avser besokare och anstallda
ill den andra besoks-
verksamheten, centrum-
verksahmeten och Lisebergs
interna lokaler I6ses i
narheten av re_sepektive entré.

Etapp 1

SAMLAD BEDOMNING
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18 bilparkeringsplatser och
1 14cykelparkeringar for
Rundqvists Boktryckeri

} 16ses inom fastighetsgrans i
| parkeringsgarage.Parkering
for rorelsehindrade
placeras i narhet till entré.

\

\

ckeri

67 cykelparkeringar som
avser besokare och anstéllda
till hotellet Ioses i

nérheten av entrén. \
\
2vén  Liseberg: A
m \ Parkeringsgarage med plats
| ndjes | \ for 287 bilparkeringsplatser.
\a\ \
\ !

= \ Z
~ \ \ Mur som skydd mot
"‘.‘. | olycksrisker
|
w", Entpsples Parkeringshus med plats for |
1548 bilparkeringsplatser
varav 1400 platser avser
‘ behov fran DP1.
AN _\\\ )y Parkering fér rérelsehindrade
ity % AW\ placeras i nérhet till entré.
22 cykelparkeringar som ) —~
avser besokare och anstéllda \
till Volvoprojektet Iéses i \
nérheten av entrén. ‘
A \
\ \
\ /
= \
= \
e —
[ -\
Figur 8: Exempel pa placering av parkeringsplatser inom planomradet.
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